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Infraestructures | creixement

* Infraestructures de transport necessaries
per impulsar el creixement economic
d'una regio.

» Efectes directes: Reduccio de costos
monetaris | costos de temps

» Efectes indirectes: Augment de la
productivitat. Evidencia mostra un impacte
positiu (carreteres).



Impacte infraestructura viaria

Impacte inversio xarxa de carreteres en la
productivitat de les empreses (Matas, Raymond
| Roig, 2012)

Inversio €s mesura en termes de temps entre
Capitals de provincia. Canvis temps de viatge 1995-2006 (%)

Una reduccid del temps de viatge del 10% entre
totes les provincies augmentaria la productivitat
en un 1,2%.

Impacte sobre la productivitat depen del nivell
d’activitat economica de la regio | de la qualitat
de la connectivitat entre origen i destinacio.




Simulacio impacte inversio

Ruta de la Plata, 798km

Salari promig: 1300 €

Ocupats per provincia: 278,000
Reduccio temps viatge: 11.6%

Corredor mediterrani, 678 km
Salari promig: 1465€

Ocupats per provincia: 854,000
Reduccio de temps: 14.7%

Elasticitats ponderades: Creixement salaris:
Ruta de la Plata: 0.029 Ruta de la Plata: 0.33%
Mediterrani: 0.045 Mediterrani: 0.65%



Estrategies futures

Situacio de partida: nivell comparable
estandards europeus. Obviament, hi segueixen
havent inversions pendents.

Evidencia de sobreinversid en determinats
mercats | de no adequacio infraestructures a la
demanda.

Manca d’'una avaluacio objectiva de les
iInversions. Avaluacio s’ha convertit en un tramit
gue cal complir.

Noves inversions cal assegurar la rendibilitat
social. Emfasi mecanisme i sistema d’avaluacio.



Estrateqgies futures

« Avaluacio dels projectes ha de

contemplar:

— Mercat de transport és unic: un sol organisme
avaluador per tots els modes de transport. piapositiva 8

— Qui ha d’avaluar: govern vs organ independent.

— Avaluacid ha de permetre discriminar entre projectes
bons | dolents. No cal precisar detalls.

— Criteris de valoracio fixats | Unics per tots els mitjans.
— Transparencia i publicitat resultats avaluacio.




Estrateqgies futures

* Potenciar la competencia en el mercat

— Mercats no son perfectament competitius:
regulacid és essencial per impulsar la
competencia. Exemple ferrocarril de mercaderies:
Renfe 85% del mercat.

— Politica de transport ha d’evitar distorsions
entre els mitjans de transport:

* Preus d’acord amb el cost. Divergencia és notable.
* Inversions d’acord amb la rendibilitat social.



Conclusions

» Nous projectes subjectes a avaluacio
objectiva. Guanys indirectes poques
vegades justifiquen inversions no
rendibles comparant ingressos | costos
directes.

* Incrementar |'eficiencia en la provisio de
serveis:

— Establir condicions per la competencia

— Establir criteris de financament no
distorsionadors
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Substitucio entre modes de transport

Impacte del tren d'alta velocitat en el trafic aeri

Coeficient t
Barcelona -0.1284 -3.9750
Malaga -0.1716 -5.2777
Valéncia -0.2463 -3.2009

Madrid -0.1258 -3.9985




